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Navod na obsluhu - Instruction MANUAL FG 61 TS

EYL®) Specifikacie :

prisluSenstvo

Vritanie ®37.2mm x 2 | Zdvih 28mmx 2 | Obsah 60.9 ccm Pouzitie Benzinova trieda
50 ccm
Hmotnost’ Motor telo: 2 090 g / TImi¢ vyfuku: 100 | Rozsah 1500 -7400 | Max. na 6200 - 7400
(priblizne) g/ Zapalovanie: 170 g otacok ot/min. zemi ot/min.
(priblizne) (priblizne)

Vrtula 21" az 23¢ Svie€ka | CM-6 x 2 | Batériapre | 6 —12V, viac ako 1 000 mA (2-3S LiPo / LiFe)

x 10" az 11” zapalovanie | IMI Odporuéa 2S 2200 mAh LiPo 20-35C
Standardné - Koncovy doraz (0,1 t) na nastavenie zdvihatka ventilu 1 ks

+ KIa¢ na poistnd maticu nastavenia zdvihatka ventilu 1 ks
- Nastavovacia ty¢ karburatora 1 ks

- Zapalovacia svieCka [CM-6] (Pripevnena k motoru) 2 ks
- Sada flexi timi¢ov vyfuku 1 sada

- Tiahlo syti¢a 1 ks

- Zapalovaci systém (so snimacom) 1 sada

* Drziak flexi timi¢a vyfuku 1 sada

= KIu€ na sviecky 1 ks

- Didtan¢ny drziak 1 sada

- Matica proti uvolneniu 1 ks

- Imbusovy kli¢ 1 sada

Volitelné
prislusenstvo

- Filter so zavazim-bimbatko [SAI-G36154]

* Odolna hadic¢ka na benzin (1 m) [SAI-G36155] alebo (RCE-3027)
- Hlinikova rozperna matica [SAI-57T30]

= Suprava na nastavenie zdvihatka ventilu [SAI-120S161]

- Digitalny otaCkomer [SAI-G17-167]
| |

EYLD) 1. Palivo:

Palivo je zmes beZného benzinu alebo benzinu s vysokym oktanovym Cislom a vysokokvalitného
oleja pre dvojtaktné motory.

e [Priklad odporucania oleja] -

Klotz KL-200 Original Techniplate - Deluxe Materials PowerModel 2T-S -

Castrol POWER1 RACING 2T atd.

IMI HOBBY odporuca: MOTUL KART GP 2-takt
Ak takeéto oleje nie su vo vasej krajine dostupné, poziadajte oficialneho distributora SAITO vo
vasej krajine o vysokokvalitny synteticky olej Specialne vyvinuty pre zmesi paliva pre dvojtaktné

motory.



https://www.iminitra.sk/olej-motul-kart-gp-2-takt-1-liter/produkt/345/213

e Uistite sa, Ze pouzivate zmes v objemovom pomere ,benzin : olej = 15 ~ 20 : 1. (Napr. 1000 ml
benzinu by sa malo zmieSat s viac ako 50 ml oleja).

e PocCas zabehu pouzite zmes paliva v pomere 15:1, aby ste zabezpecili najlepSie mazanie pre
pocCiato¢nu prevadzku.

e Akékolvek poskodenie spdsobené pouzitym palivom, v ktorom je pomer oleja nizsi ako 20:1,
nebude kryté zarukou.

e Nepouzivajte benzin obsahujuci etanol. M6ze spdsobit’ nielen stratu vykonu, ale aj koréziu vo
vnutri motora.

I Nepouzivajte benzin ASPEN !l Paliva pre benzinové modelarske motory

Vybava palivovej nadrze:

Equipped with fuel tank
Vent line
’:I/ Fuel filler line
Firewall

Gasoline-compatible
tank stopper

Fuel Tank

Center of englne

| fuel supply to carbureto; i I
| Gasoline-compatible tubing l
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|
]

L — Close as possible et tank| /lltef with weight

Vent line details

Vent line
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To Outside of the plane
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=Y:\1(¢) 2. Zapalovanie

e Hlavnu jednotku umiestnite ¢o najdalej od ostatnych elektrickych zariadeni.
e Dva spinace zapalovania a RC prijimaca umiestnite ¢o najdalej od seba.

(1) Zastrékovy kabel (sietovany vysokonapat'ovy kabel) 2 kable kompatibilné pre favy/pravy
valec. Zasunte kryt hlboko do zastrCky, aby ste sa uistili, ze sa neuvolni.

(2) Kabel snimaca Pripojte ku kablu zo snimaca pripojeného k motoru.
(3) Kabel batérie (Cierny/Cerveny kabel)

PouzZite plne nabitu batériu s dostatoCnymi Specifikaciami. (Odporu¢a sa 6 — 12V, viac ako 1000
mAh). Medzi batériu a hlavnu jednotku nainstalujte odolny spinac s kapacitou vyssou ako 3 A.

(4) Kabel tachometra (volitelny)

Pripojte digitalny tachometer (volitefny). Inak je konektor zvy€ajne prazdny.

—
|J i Switch(more than 3A)
A (1)Plug cord o ‘
L« R J Main unit
!. \\__ 1/ ;\— e A N
| T ,w"“-.‘ z
| \ e
s | /”,f Recommended battery
{4 Voltage : 6-12V
N Ty Capacity : 1,000mA~
3)Batter
N )Cord y
.::;» lj‘e ” d
, (4)Tachometer cord", 4

<

Sensor ® R -
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=7:\00¢) 3. Vrtula

e Standardna vrtula je Mejzlik 22” x 10”, ktora dosahuje priblizne 7 000 ot./min. (alebo 23" x 10” s
priblizne 6 500 ot./min.)

e Odporucané vrtule su 22" x 10” aZz 23" x 10” (karbénova vrtula).
e VVacsia velkost alebo vacsi sklon moéze spdsobit’ poruchu motora v désledku pretazenia.

e VVyberte si spolahlivu vrtulu, ktora dosahuje maximalne otacky 6 000 az 7 000 ot./min. na zemi.
Vrtula musi zodpovedat' lietadlu.

e Pouzite dobre vyvazenu vrtulu. Nikdy nepouzivajte vrtulu, ktora je poSkriabana alebo
poskodena, ani len mierne.

e Nepouzivajte vrtule, ktoré su prilis malé alebo prilis velké na zatazenie, pretoze to méze viest k
poruche motora.

e Po pouziti pravidelne kontrolujte uvolnenie matice vrtule a v pripade uvolnenia ju dotiahnite.
Venujte zvlastnu pozornost drevenym vrtuliam, pretoze sd nachylné na stlaenie.

=7:\1(¢) 4. Spbésob pouzitia syti€a motora (nie je potrebny pri pouziti startéra)

Sytenie je spbsob, akym sa palivo privadza do motora pri Startovani rukou. Preto nie je potrebné
pri pouziti $tartéra. Startovanie elektrickym $tartérom sa odportca z bezpeénostnych dévodov.

e Vopred vyvitajte tenky otvor v kryte motora na viozenie tyCe syti€a / nastavovacej tyCe pomalej
ihly.

e Pocas sytenia nezabudnite vypnut zapalovanie.

e Ako je znazornené na obr., previecte ty€ syti¢a (so zavitom M3,5 na hrote) cez otvor v kryte
motora. Potom otocte ty¢€ tak, aby sa zasunula do vnutorného zavitu M3,5 v strede paky plynu.

e Uplne zatvorte plyn a potiahnite ty¢
sytiCa a zaistite ju sponou alebo
objimkou, ako je znazornené na obr., Choke bar

Syticové tiahlo

Syticové tiahlo s
M3.5 skrutkou

Throttle valve
(Move to the left)

F Plynovy ventil

—(otacanie do lava)

aby sa nemohla vratit do
predchadzajucej polohy.

Dogasne fionanie ‘
Temporary fixed >

by a clip

."

| Slow needle
Pomalaihla




G WWW. modelsport sk"\ IMBDK ]

T TAF T 2

/

AUTHORIZ lil'l' J30T 053

e Uchopte vrtulu rukou a niekolkokrat fiou oto¢te v smere normalnej prevadzky (proti smeru
hodinovych ruciCiek), kym karburator nevyda sycivy zvuk. Ked tento zvuk pocujete priblizne 5-
krat,rychlo otoCte vrtulu priblizne 10-krat.

e Odstrarite syti€. Potom zapnite zapalovanie a rychlo otocte vrtulu, aby ste nastartovali motor. Ak
motor nenastartuje, zopakujte postup sytenia.

EYL®) 5. Zabeh motora NAJDOLEZITEJSIE!!

e Pred prvym nastartovanim motora vstreknite vhodné mnozstvo (priblizne 20 az 30 ml.)
motoroveho oleja do hornej maznice (fitingu) na klukovej skrini pomocou striekacky a zaroven
ru¢ne otacajte vrtulu. Potom tato maznicu zaslepte €apickou. Ked prebytok vytecCie z
odvzdusnovacej spodnej hlavice, pripojte k odvzdusfiovacej hlavici (fitingu) hadicku.

e Odporucanie pre vrtulu: 22“x 10
e Na zabeh pouzite pomer palivo : olej 15:1.

e PocCas zabehu nikdy nenechavajte zmes paliva chudobnu. Mohlo by to spdsobit’ zaseknutie aj
pocas volnobehu alebo chodu pri nizkych otackach.

e Pred nastartovanim motora otvorte hlavnu ihlu priblizne o 3 otacky (proti smeru hodinovych
ruciciek) z uplne zatvorenej polohy.

e Nastartujte motor (z bezpeénostnych dévodov sa odporuca pouzit' Startér).

e Kratko po nastartovani postupne otvarajte plyn viac ako do polovice. Medzitym otacajte hlavnu
ihlu proti smeru hodinovych ruciciek. Pokracujte v otacani hlavnej inly proti smeru hodinovych
ruciciek, kym otacky neklesnu, pricom drzte Skrtiacu klapku otvorenu viac ako na polovicu.

e Ak otvorenie hlavnej ihly neklesne otacky, otvorte aj pomalu ihlu (volnobeznu).
e Nechajte motor bezat' v tomto velmi bohatom stave, kym nedosiahnete 1 liter paliva.

e Teraz je ,pocCiatocny“ zabeh hotovy.
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=7:11(¢) 6. Nastavenie karburatora po prvom zabehu.

¢ Referen¢na poloha ihly (Nastavenie po prvom zabehu)
e Nastartujte motor po nastaveni ihly na nasledujucu referenénu hodnotu.
e Hlavna ihla: Priblizne 2,5 ~ 3 otacky proti smeru hodinovych ruciciek z uplne zatvorenej polohy

e Pomala ihla: Priblizne 4 ~ 5 otacok proti smeru hodinovych ruciCiek z uplne zatvorenej polohy
(potom by mal byt plyn uplne zatvoreny)

e Najlepsia poloha ihiel sa v skuto€nosti liSi v zavislosti od vrtule, teploty, vihkosti atd. Upravte
podfa potreby po pozorovani vykonu motora pocas letu.

¢ Nastavenie maxima (Vysoké otacky - hlavna ihla)
e Po nastartovani motora ho zahrievajte priblizne 30 sekund pri nizkych otackach.

e Dosiahnite maximum pri plnom plyne. —Postupne otacajte hlavnu ihlu v smere hodinovych
ruciCiek do polohy, kde su otacky najvyssie (vrchol). Pokracovanie v otacani ihly v smere
hodinovych ruciiek za maximalnu hodnotu méze viest k zaseknutiu, preto ju otacajte pomaly a
opatrne. Ak otacky po prekro€eni maximalnej hodnoty nahle klesnu, okamzite otoc¢te hlavnu ihlu
proti smeru hodinovych ruciciek, aby ste ich opat zvysili. V. opaénom pripade by mohlo déjst’ k
vaznemu poskodeniu motora.

e Po dosiahnuti maximalnych otacok vratte plyn na nizke otacky. Poznacte si polohu hlavnej inly
na vrchole v danom Case. (Kolko otacok ste vykonali v smere hodinovych rucic¢iek na zaklade
referencnej hodnoty.)

< Nastavenie pomalej ihly (Nizke otacky - prechodova ihla)

e Po dosiahnuti maximalnych otacok nasleduje pomalé nastavenie ihly. Rychlo otvorte plyn z
nizkych otacok na plny plyn.
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e Ak motor na chvifu vaha alebo sa zastavi predtym, ako dosiahne maximalne otacky, je to preto,
Ze zmes je priliS chudobna. Potom mierne oto€te pomalu ihlu proti smeru hodinovych ruciciek.

e Ak motor pomaly dosahuje maximalne otacky (nastaveny plny plyn), je to preto, Ze zmes je prilis
bohata. Potom mierne otoCte pomalu ihlu v smere hodinovych ruciCiek.

e Nastavte pomalu ihlu podla vySSie uvedeného postupu, kym otacky plynule nesleduju pohyb
plynu. Délezité je nastavit pomalu ihlu po nastaveni hlavnej ihly na jej vrchol.

e Zabeh na urovni zeme je hotovy. Nastavte zdvihatka ventilov metédou opisanou neskoér.

< Predletové / Letové nastavenie

e Po dokonceni pomalého nastavenia ihly skontrolujte odozvu niekofkonasobnym rychlym
zvySenim otacok z nizkych na plny plyn.

e Uplne otvorte plyn a otoéte hlavna ihlu proti smeru hodinovych rugigiek priblizne o 60 az 90
stupnov od maximalnej polohy. Tym sa palivova zmes vo vzduchu, kde su otacky vyssie, obohati
viac ako na zemi.

e Po vykonani vSetkych nastaveni lietajte s lietadlom a doladte motor podla situacie. V podstate
by sa ladenie malo vykonavat’ pomocou hlavnej ihly. Opatovné nastavenie pomalej ihly je zriedka
potrebné, ak bolo prvé nastavenie pomalej ihly (prechodovej-Slow needle) vykonané uspesne.

7:\aL*) 7. Nastavenie zdvihatka ventilov

Véla ventilov by sa mala skontrolovat a nastavit’ po zabehu a kazdé 2 moto hodiny, kym je motor
studeny. Pred nastavenim véle zdvihatka ventilu utiahnite skrutky okolo valcov atd.

1. Odstrante kryty zapalovacej sviecky a vahadiel valca. Potom otocte ru¢ne rotacny ventil
proti smeru hodinovych ruciciek, aby ste umiestnili piest do hornej tvrati kompresného
zdvihu.

2. Uvolnite poistnu maticu a nastavte medzeru pomocou imbusového klfu¢a kym nedosiahnete
spravnu medzeru pre nasavanie aj vyfuk.
3. Po nastaveni medzery utiahnite poistnu maticu a nasadte zatku a kryty.
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4. Ruc€ne otocte vrtulu, aby ste
n CorrECt Gap skontrolovali, ¢i je kompresia dostato¢na.
Ak je medzera medzi ventilom
R a vahadlom menSia ako 0, ventil je vzdy
C|OS€ to"0 mierne otvoreny a straca kompresiu.
with no limit Potom znova nastavte.

5. IMI-Team Pozor opacCne sa sprava

[ ] Limit gauge (0.1Tmm) voIaAprl Iet.(.evcvkylcjh mo.toroch: Pr’l zohrlatl
sa vble zvacsuju a pri chladnuti sa vole

O g; zmensuju.
6. Pozor 0,1mm je uz velka véla za
—‘ studena. Treba volu zmenSit.

Must not be inserted

Y:\p(¢) Poznamka:

e Pretoze sa pouZziva zmes oleja a benzinu, lietadlo sa méze znecistit v dosledku vyfukovych
plynov.

e Pouzivajte spolahlivu a dobre vyvazenu vrtulu. V opaénom pripade méze dojst k abnormalnym
vibraciam a vaznej nehode.

e Pocas prevadzky sa vSetky skrutky motora mézu uvolnit' v désledku tepelnej roztaznosti kovu.
Pravidelne ich kontrolujte a dotahujte.

e Ked sa vyfukovy ventil otupi uhlikom alebo kalom, najma v chladnom prostredi, odstrante kryt
vahadla a naneste nan antikorozny sprej. Potom niekolkokrat zatlacte a vratte, aby sa ventil
plynule pohyboval.

e Venujte pozornost okoliu, aby ste nerusili ostatnych hlukom a vyfukovymi plynmi.

e Pocas prevadzky motora vzdy drzte divakov za motorom.

e Vyfukovy plyn je Skodlivy, preto davajte pozor, aby ste ho nevdychovali ani sa mu ¢o najviac



nevystavovali. V opacnom pripade mdze poskodit vase zdravie.

e Pri Startovani motora sa nedotykaijte rotujucej vrtule a po nastartovani motora sa presunte na
zadnu stranu lietadla.

e V/Setku zodpovednost za pouzivanie motora a dalSie povinnosti a zodpovednosti vyplyvajuce zo
zakonov, predpisov atd’. nesie kupujuci a pouzivatel. Spolo¢nost SAITO SEISAKUSHO CO., LTD.
je zbavena akejkolvek zodpovednosti.
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' No.| Item Qy | [No| item [Qty
01 | Cylinder {Left) 1 43 | Rocker armgin | 4
02 | Cylinder {Right) 1 44 | Rocker arm bracket, left |2
05 | Pston 2 45 | Rocker arm bracket, nght | 2
07 | Pistonpin 2 46 | Vaveset (In&Ex) 4
CGA Pu/lor_w gm retaines 4 a7 | Vd\'e s‘pnng & Keeper & Retaines ‘ Yoet
09 | Pstonring 2 a7- | -2,48
10 | Connecting rad [conred) 2 48 | Cotter (Valve spring retainer rock| 4
| 13| Conred screw 4 9 | Racher arm cover I
" “Cylmder screw st I Ise( 89 5 lmake plpe, Jeft . 3%
14-1,-2-34 70 | Imake pipe, nght 1
15 | Crankcase | 78 | Muffler complete et
17 | Rearcover | 80 Muﬂlcf nut 4
19 Bne.nhermppl: 1 . 2 Corhurﬂol cnmpl:le .
20 | Front ball bearing 1 82-1) 82-1- 1,-1-2,-1-3,-1-6,-1-7-1-8, .‘ly_-l
2 Mamballbeanng | “1-9-1-10,-1-11, l |2,8893 |
22 | Rearball bearing 1 831 [ Carburetor b body .m.cmb}y . Sidt
23 | Crankshaft | 82-1-1-1-2,-1-3 88
Taper collet & Drive flange 88 | Throttle lever i
= 27-1,-2 ey %0 Carburetor screw & spring st \
Prop washer & Nut | 82-1-5,-1-501-11,-1-12 B
28 lset
28-1-2-3 9 Carburetor gasket set | 1set
Crmkus: screws set 82 1-6 l 7-1-8 |
2 T34, 1, 2 3 -4 o 93 B Intake v:hxnyst.xk s
12 Engine gasket vt lset 95 Engine mount set | 1set
32-1,-2-3-4-8-5 95-1,-2-345 |
:33-| Cam gw housmg 1 % Muffler Bracket . Yist
33-2| Cam gear hausing [right) | | 59-1-2-3-4-56-7-8
34 | Cam geas, left ! 110 | Anti loasening mat | 1
35 Camgea ngh! | 120 | Spark plug {NGKCM-6) 2
36 | Cam gear shaft 2 : l'iS'.'  Heat sink . 15
37 Steel washer sut 2408 140 Muffler nght angle adapter | 2
37-1,-2 152 | Screw pin foe dive ﬂ.mge 1
38 T.spbél (valve lifter) 153. Electronic ognnron systemn . -
39 | Pushred 153-1,-2,-3-4
Pushrod cover & Rubber seal Intake marefold assembly !
40 2set Tset
40-1,-2, 3 164-1-2-3-4-5-6-7
41 Roclcer arm 4 |7S Inmal lube r:pple j 1 3
' 42 Rocker.srm screw & Nut Z;e{
42-1,-2




Y:\3(¢) Zaruka:

e Ak sa vyskytnu akékolvek nedostatky z vyroby, obratte sa na predajriu alebo distributora, od
ktorého ste vyrobok zakupili. Nasa spolo¢nost bude zodpovedna za opravu. Akakolvek porucha
alebo problém spdsobeny zbyto€nou demontazou, upravou alebo inym pouzitim, nez je uvedené
vtomto navode na obsluhu, vSak nie je predmetom zaruky.

e Systém zapalovania podlieha zaruke iba v pripade pociatoénej poruchy. Po Uspesnej aktivacii
systému uz zaruka nepodlieha.
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