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, 2.Cast Zabeh a nastavenie karburatorov

STVORTAKTNE BENZINOVE MODELARSKE MOTORY

V druhej éasti si popiSeme spdsob zdbehu SAITO FG motorov. Popis sa vztahuje pre vSetky benzinové SAITO motory. Po vybaleni sa

kazdy z vas najskor pokocha nddhernym dielenskym spracovanim motora.

Vel'mi ¢astym zlozvykom je pretacat unasa¢om kl'ukového hriadel'a motora a skasat
,,kompresiu“. Nepretacajte motorom pokial nie ste si isty Ze motor je dokladne premazany!
Moébzete ho poskodit. Premazanie motora a prestudovanie navodu na pouZitie bude prvy
tkon ktory je nutny pred prvym spustenim vykonat. V priloZzenom navode k motoru ktory je
v angli¢tine najdete vSetky potrebné informacie pre dany motor. Podrobny preklad a dalsie
informacie najdete na strankach IMI -HOBBY v sekcii motory benzinové 4-taktné SAITO.

Benzinové motory namazeme plne syntetickym olejom pre dvojtaktné motory ( napr. Motul

Kart GT) ,ktory naplnime napr. do injek¢nej striekacky. Odskrutkujeme sviecku a do otvoru striekneme olej ,primerane®. Otac¢anim
vrtulou alebo za unasa¢ premazeme hornt cast valca s piestom. Prebytocny olej vylejeme taktieZ svieCkovym otvorom a naskrutkujeme
sviecku. Tak isto namaZeme motor cez otvor odvetrania kl'ukovej skrine. Nadbyto¢ny olej s kl'ukovej skrine vyhadze motor po
nastartovani sdm. Tymto je motor predmazany na zabeh a pokial' mate nainstalovant vrtulu, pripojené palivové vedenie a zapalovanie

mate motor pripraveny na zabeh.

SAITO zabehavame priamo namontovany v modely alebo na pevnom stojane. Pokial motor
zabehavame priamo v modely je dobré aby model mal aj kridla lepsie cela zostava absorbuje
vibracie. Najskor priskrutkujeme kovové loZe alebo distanéné stipiky ktoré st su¢astou
balenia. Do nich osadime motor. Skrutky zaistime pripravkom proti uvolneniu.

Sposoby a moZnosti napajania elektrickej a palivovej stistavy uvedieme v d’alSich castiach
tu Vas len upozornime aby ste v nadrzi pouzili kvalitny plsteny filter.

Pri zdbehu v modely nemontujeme kryt motora kvoli dostatoénému chladeniu a dobrému
pristupu k ladiacim tryskam.

Podl'a navodu zapojime zapal'ovanie, pripojime palivovy systém, namontujeme vyfuk, tiahlo

k pake ovladania skrtiacej klapky, nasunieme hadi¢ku na odvetranie kl'ukovej skrine a podl'a typu motora vyberieme vhodnt vrtulu.

Pre motory SAITO s obsahom 11ccm az 36ccm odporicam pouzit vrtule APC.

Tieto vrtule vytvaraja takzvany zotrvaénikovy efekt, ktorym dosiahneme hladky chod motora a stabilné vol'nobezné otacky.
Pred pripojenim akumulatora skontrolujte ¢i je nabity. Slaby akumulator ma za nasledok zly Start, nepravidelny chod, zlé prechody

otacok, nedosiahnutie maximélnych otacok, zaplavenie zapal'ovacej svietky zmesou a jej
znefunkénenie.

Pripojime zdroj napitia k zapalovaniu. Zapalovanie napajame NiMH —LiPo 6V-9V minimélne
1500mA, odportacam od 2200mAh vyssie.

ZmieSame zmes benzinu a oleja v pomere 1:15-20. Pri pouZiti kvalitného syntetického oleja
napr. MOTUL KART GT staci nariedit pomer oleja s benzinom 1:20. Natankujeme benzin,
skontrolujeme dotiahnutie vrtule a sviecky. Zvlast pri vac¢sich obsahoch pri pouZiti drevene;j
vrtule dbame na dobré utiahnutie! Pri nedostatoénom utiahnuti hrozi k pretoceniu unésac¢a na
konuse s vrtulou vodi kI'ukovke odthnutiu poistného kolika a naslednému zastaveniu motora
a v niektorych pripadoch aj poskodeniu kl'ukovky.

Vel'mi dolezZité pred Startom je doleZité dodrzat bespe¢nostné pokyny.

Na SAITO FG motoroch sa pouzivaja dva typy karburatorov. Rozpozname ich podla
umiestnenia ladiacich skrutiek bohatosti zmesi. Na hornom obrazku je karburator s ladiacimi
ihlami umiestnenymi oproti sebe a na dolnom obrazku v s lad. ihlami vedla seba.

Zmes na volnobeznych otackach u oboch karburatoroch ladime s ihlou umiestnenou vo vnutri
ovladacej paky plynu. Bohatost zmesi v max. otd¢kach ladime ru¢ne alebo skrutkovacom.
Pretacanim vrtule nasajeme benzin do karburatora. Pdku plynu - klapku nechdme cca 2-3mm
pootvorend.

Na karburatore ktory mé ladiace skrutky vedl'a seba naskrutkujeme do otvoru plynovej paky,
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otvorili !) , tak aby pri Y2 aZ 34 otvoreni klapky plynu sme dosiahli priblizne do 3000 az 4000 otac¢ok na ktorych nechame motor bezat.
Je zrejmé Ze teraz je motor presyteny palivom a je lepSie mazany. Toto ndm zabezpecuje kvalitnejSie zalapovanie valca a krazku, zaroven
lepS$ie premazanie vSetkych casti v kl'ukovej skrini.

Pri zdbehu méa motor nepravidelny chod, vac¢§iu dymivost a s odvetrania kl'ukovej skrine vytlaca viac oleja ¢o je normalne. S tymto
nastavenim vyjazdime dve nadrzZe cca 0,5-1,5 litra zmesi podl'a obsahu motora. Potom vratime nastavovacie ihly do pévodného
zakladného nastavenia. Spustime motor a postupne ho za¢neme zatazovat zvySovanim a znizovanim otacok. Takto vyjazdime d’alSiu
nadrz cca 0,5-1 liter zmesi.

Dal$im tkonom bude vyladenie motora. Najskér nastavime maximalne otacky.

Motor, nechame zahriat. Nastavime pakou plynu - klapku otacky pri ktorych ndAm motor udrzi volnobeh. Pridame plyn - klapku na
max. otacky. Ak ich nedosiahneme a motor beZi a vynechéva, zatvarame ihlu vysokych otac¢ok az kym nedosiahneme max. otacky. Ihlou
pohybujeme vel'mi opatrne ,, po 1-stupni®. VZdy po pootoceni ihly uberieme plyn - klapku a pridame pokial nep6jde v max. ot. motor
hladko. Ak motor zvysi otacky a zhasne, otvarame ihlu vysokych otacok az kym nedosiahneme stabilny chod na max. otackach. Thlou
pohybujeme vel'mi opatrne ,, po 1-stupni“. Vzdy po pootoceni ihly uberieme plyn - klapku a priddme pokial nep6jde v max. ot. motor
hladko.

Nastavenie vol'nobehu.

Stiahneme paku plynu - klapku na volnobeh. Klapka je potvorena o,5-2mm. Spravne nastavené vol'nobezné ota¢ky nesmu kolisat :

- pri akomkolvek naklone a polohe motora

- po prudkom pridani na max. ota¢ky a naslednom stiahnuti spaf na volnobeh.

Ak po ubrati plynu - klapky ndm ot4¢ky za¢nu klesat budeme uberat zmes dovtedy, pokial po prudkom pridani a naslednom ubrati
nebudd otadky stabilné podl'a ndvodu. Kontrolujeme pritom aj pootvorenie plynu - klapky. Cim je klapka menej pootvorena, tym je
nastavenie zmesi idealne.

Ak po ubrati plynu motor zastavi, skontrolujeme pootvorenie plynu - klapky 0,5-2mm. AKk je spravne pootvorena tak za¢neme po 1-
stupni obohacovat zmes pokial nebudu otacky stabilné.

Teraz vyskasame prechody z vol'nobeZznych otac¢ok na maximéalne. Motor po prudkom pridani nesmie vynechat , zhasnit, ist pomaly do
otacok. Ak mame problémy s prechodom otac¢ok, tak musime pridavat alebo uberaft po 1-stupni volnobeznou ihlou a zaroven pootvarat
a zatvarat plyn - klapku na trime po 1dieliku aZ nedosiahneme pozadovaného vysledku.

Motor mame nastaveny, prechody min. a max. ota¢ok v poriadku, pridame plyn — klapku do max. otac¢ok a hlavnou ihlou obohatime
zmes o cca 2-stupne alebo 2 zbky. To preto aby sa vo vzduchu kde motor ma mensie zataZenie a dosahuje vysie otacky nemal malo
zmesi a vel'a vzduchu.

Pokial nezmenite druh paliva, pomer oleja a velkost vrtule dobre nastaveny motor nemusite pred kazdym pouzitim ladit.
Vsetky zakladné nastavenia si v ndvode na obsluhu.

Poznamka: VSetky motory majt od vyroby zakladné nastavenie a pokial sa VAm motor nepodari s akychkol'vek pricin spustit
kontaktujte servis SAITO uvedeny v zaruénom liste.
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